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Inhoud

• Geluidemissie

• Geluidervaring

• Praktijk

• Oplossingen

• Wet- en regelgeving
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Wat is GOW?

• Een GOW is een weg:

• Die geen stroomweg is

• Die geen erftoegangsweg is
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Gebiedsontsluitingswegen in Den Haag

2x1 +middenberm

Apart fietspad
2x1, parkeren,

Tram, fietsen en bus

2x1, parkeren,

 fietsen en bussen

2x1, trams in middenberm,

Apart fietspad. Parkeren
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30 km/u en geluid

• Metingen in 2020 voor RIVM

• Range van 30 tot 130 km/u

• 2500 personenauto’s

• LAF,max: ruim 8 dB stiller

• In model: 6 dB stiller

𝐸 = 𝑏𝑖 + 𝑎𝑖 ⋅ lg
𝑣

𝑣0
+ 10 ⋅ lg 𝑞 − 10 ⋅ lg 𝑣

• Geluidemissie veel lager

• Voertuig langer aanwezig

-8 dB +2 dB-6 dB
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Hinderbeleving bij 30 km/u

• Studie in Zwitserland

• Minder hinder bij 30 km/u

• Circa 2 “dB” minder hinder bij 62 dB (Lday)

• Minder slaapverstoring

• Circa 4 “dB” bij 58 dB (Lnight)

Bron: Brink et al 2022, Lowering urban speed limits to 30 km/h reduces noise annoyance and shifts 

exposure–response relationships: Evidence from a field study in Zurich

• Netto effect (op hinder):

• 10 “dB” op Lnight

• 8 “dB” op Lden
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Hoe komt dat dan?

• Verkeersveiligheid

• Meer “straatgeluid”

Bron: CEDR Noise and Nuisance FAMOS Project Final Report

Bron: Gem Amsterdam Onderzoeksrapport 30 km/u in de stad
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Praktijk

Er wordt geen 30 km/u gereden

Amsterdam 37% rijdt harder dan 35 km/u

SPB metingen 70% rijdt harder dan 35 km/u

𝑣𝑒𝑞 = 39 km/u

70%

Bron: Gem Amsterdam Onderzoeksrapport 30 km/u in de stad
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Effect van hogere snelheid

Daadwerkelijke effecten op geluid

35 km/u i.p.v. 30 km/u: + 2 dB

40 km/u i.p.v. 30 km/u: + 3 dB

Vraag:

30 km/u Asfaltwegen rekenen als 40 km/u?
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Snelheid beperken en geloofwaardigheid

• Obstakels

• Versmallingen

• Verkeersdrempels

• Verhardingen

• Klinkerwegen

• Streetprint

• Versmallen

• Vergroenen

• Thermoplasten

Fietsers zijn 

geen obstakels!
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Obstakels

Verminderde doorstroming

Toename optrekgeluid

Verkeersdrempels leiden tot trillingen

Bron: Egger et al. 2017

+1,5 dB
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Klinkerwegen

Wegen in keperverband +3 dB

Niet in keperverband +6 dB

Wat doet de situatie hiernaast op geluid?

Snelheidsverlaging: - 6 dB

Asfalt -> Klinkers + 3 dB

Netto   - 3 dB

+3 dB
+6 dB

Vraag:

Hoe modelleer je dit?
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Veroudering klinkerwegen

Cwegdek:

• Klinkerwegen in goede staat

• Zonder losse stenen, verzakkingen 

etc.

Elektrisch (zwaar) verkeer

 → Meer koppel

 → meer verzakking 

K&L werk → Slecht herstel

Dus meer geluid en trillingen
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Streetprint

“klinkerprint” in asfalt

Geen formele Cwegdek bekend

Eerste metingen DGMR (CPX):

• Circa 1 dB meer dan referentiewegdek

• Geen onderscheid in ouderdom 

(3 en 12 jaar gelijke emissie)

• Vergelijkbare Cwegdek met stille 

elementenverharding
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Reductie t.o.v gemiddeld referentiewegdek

Resultaten zijn indicatief!
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Relatie BGE’s en Bkl 5.78j

Vaststellen BGE

Asfalt + 50 km/u

2026

30 km/u en

klinkers

2030

5.78j van toepassing

-6 dB+3 dB =-3 dB

Situatie voor:

- Asfalt

- 50 km/u

Situatie na:

- Klinkers

- 30 km/u

Geen overschrijding 

te verwachten
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Relatie BGE’s en Bkl 5.78j

Vaststellen BGE

Asfalt + 30 km/u

2026

Klinkers aanleggen

2030

5.78j van toepassing

-0 dB+3 dB =+3 dB

Situatie voor:

- Asfalt

- 30 km/u

Situatie na:

- Klinkers

- 30 km/u

Overschrijding op 

woningniveau
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Relatie BGE’s en Bkl 5.78j

Vaststellen BGE

Asfalt + 50 km/u

2026

Klinkers aanleggen

2030

5.78j van toepassing

-0 dB+3 dB =+3 dB

Situatie voor:

- Asfalt

- 30 km/u

Situatie na:

- Klinkers

- 30 km/u

Verkeersbesluit

30 km/u

2026

Overschrijding op 

woningniveau
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Relatie BGE’s en Bkl 5.78j

Vaststellen BGE

Asfalt + 30 km/u

2026

Klinkers aanleggen

2030

5.78j van toepassing
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Hoe afvangen?

Opnemen in Omgevingsplan:

• Nog als GOW50 in BGE opnemen

• Beleidsregel: Toename is acceptabel als BGE 

niet overschreden wordt

• Mag dat?

Rekenen met representatief te achten snelheid:

• GOW30 met asfalt → v = 40 km/u

• Naar klinkerweg

-3 dB+3 dB =0 dB

5.78j van toepassing
Geen overschrijding 

te verwachten
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Conclusie

• 30 km/u positief op geluid en hinderbeleving

• Op asfaltwegen wordt gemiddeld nog 40 km/u gereden

• Snelheidsremmende maatregelen kunnen tot meer geluid leiden

• Goede correcties nodig voor klinkerwegen en Streetprint

• Vaar niet blind op het model

• Let op juridische borging



22 Wij staan voor u klaar!
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